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1. SISSEJUHATUS

Kaesolevaks t60ks on keskkonnaalane konsultatsioon Kanama liikluss6lme (T4 Tallinn —
Parnu — Ikla km 17,7-19,0) rekonstrueerimise projektile. Kavandatav tegevus asub Harju
maakonnas Saue vallas (joonis 1.1).

Kaesolev t66 on koostatud OU Hendrikson & Ko poolt keskkonnaekspert Jaak Jarvekiilg
juhtimisel. T60s kasitletakse projektiga kavandatavate tegevuste eeldatavalt ebasoodsat
mdju omavaid keskkonnaaspekte ning antakse soovitus KMH algatamise v&i algatamata
jatmise ja ebasoodsate mdjude valtimise osas. Kaesolevat aruannet on otsustajal
vBimalik kasutada tugimaterjalina keskkonnamdéju hindamise (KMH) algatamise
vajalikkuse hindamisel.

Kavandatava tegevuse moju keskkonnale on (suures osas) eelnevalt juba hinnatud
Estonian, Latvian & Lithuanian Environment OU (ELLE OU) poolt ,Kanama viadukti ja
pealesditude rekonstrueerimise keskkonnamdju hindamise eelhindamine® kaigus
(detsember 2021; t66 nr 21KK92).

Kavandatava tegevuse kirjeldamisel ning hinnangu andmisel on aluseks projekti tehniline
kirjeldus, eelprojekti joonised ning projekteerijalt saadud informatsioon seisuga
09.03.2023.

Joonis 1.1 Kavadatava tegeuse asukoht (tdhistatud punase kontuuriga).
Allikas: Maa-amet 2023
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2. TAUST JA SEADUSANDLIKUD ASPEKTID

Keskkonnamdju hindamise (KMH) vajadust reguleerib keskkonnamdju hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seadus (KeHJS), vastu véetud 22.02.2005 '. Vastavalt
seadusele on keskkonnamdju hindamise vajadus reguleeritud jargmiselt:

§ 3. Keskkonnaméju hindamise kohustuslikkus

Keskkonnamdju hinnatakse, kui:

1) taotletakse tegevusluba vbéi selle muutmist ning tegevusloa taotlemise véi
muutmise pbéhjuseks olev kavandatav tegevus toob eeldatavalt kaasa olulise
keskkonnaméju;

2) kavandatakse tegevust, mille korral ei ole objektiivse teabe pbhjal vélistatud, et
sellega vbOib kaasneda eraldi voi koos muude tegevustega eeldatavalt oluline
ebasoodne mdéju Natura 2000 vérgustiku ala kaitse-eesmaérgile, ja mis ei ole
otseselt seotud ala kaitsekorraldusega véi ei ole selleks otseselt vajalik.

§ 2" Keskkonnaméju

Keskkonnamoéju kédesoleva seaduse tdhenduses on kavandatava tegevusega véi
strateegilise planeerimisdokumendi elluviimisega eeldatavalt kaasnev vahetu voi
kaudne moéju keskkonnale, inimese tervisele ja heaolule, kultuuripdrandile voéi
varale.

§ 22 Oluline keskkonnaméju

Keskkonnaméju on oluline, kui see vOib eeldatavalt (iletada mébjuala
keskkonnataluvust, péhjustada keskkonnas péérdumatuid muutusi véi seada ohtu
inimese tervise ja heaolu, kultuuripdrandi véi vara.

§ 6. Olulise keskkonnaméjuga tegevus

(1) Olulise keskkonnaméjuga tegevus on:

13) kiirtee, 2100 meetri pikkuse vOi pikema peamaandumisrajaga lennuvélja, (lle
kiimne kilomeetri pikkuse nelja séidurajaga tee plstitamine véi (he vbi kahe
sbidurajaga tee ehitamine vdhemalt nelja sbéidurajaga teeks;

(2) Kui kavandatav tegevus ei kuulu kdesoleva paragrahvi Ibikes 1 nimetatute hulka,
peab otsustaja andma eelhinnangu selle kohta, kas jargmiste valdkondade
tegevusel on oluline keskkonnaméju:

10) infrastruktuuri ehitamine véi kasutamine.

Lisaks KeHJS § 6 1dige 2 nimetatud tegevusvaldkondadele on Vabariigi Valitsuse
29.08.2005 maarusega nr 224 kehtestatud tapsustatud loetelu ,Tegevusvaldkondade,
mille korral tuleb anda keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang, tapsustatud
loetelu“2,

Vastavalt VV maarusele:

' https://www.riigiteataja.ee/akt/103012022010
2 https://lwww.riigiteataja.ee/akt/122092020003
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§ 13. Infrastruktuuri ehitamine

Keskkonnaméju hindamise algatamise vajalikkust tuleb kaaluda infrastruktuuri
ehitamise valdkonda kuuluvate jargmiste tegevuste korral:

8) tee rajamine véi laiendamine, vélja arvatud teerajatiste, mahaséitude,
ohutussaarte, kiirendus- ja aeglustusradade, p6érderadade, tagasipddrde kohtade,
lilekdigukohtade, objekti ligipddsuks vajaliku tee, teepeenral asetsevate jalg- ja
jalgrattateede, puhkekohtade ja parklate rajamine vG6i laiendamine ning
keskkonnaméju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 6 [6ike 1
punktis 13 nimetatud juhul;

Kéaesoleval juhul ei kuulu kavandatav tegevus KeHJS § 6 I6ikes 1 loetletud tegevuste
hulka, mille puhul KMH on kohustuslik selle vajadust kaalumata. Tegemist on
sinfrastruktuuri ehitamise voi kasutamisega“ (KeHJS § 6 Idige 2, p 10) ning vastavalt VV
maarusele nr 224 §13 p 8 kohase tegevusega (kuna projektiga ndhakse ette tee
laiendamist uue sdiduraja lisandumise naol).

Seega peab otsustaja andma eelhinnangu selle kohta, kas tegevusel on oluline
keskkonnamdju vastavalt KeHJS § 6 16ige 2. Sellest tulenevalt séltub KMH vajadus
eelhinnangu tulemusest..

Vastavalt KeHJS:
§ 6'. Eelhinnang

(1) eelhinnangu andmiseks esitab arendaja koos tegevusloa taotlusega jargmise
teabe:

1) tegevuse eesmérk, iseloom ja flilisilised nditajad ning asjakohasel juhul vajalike
lammutustééde kirjeldus;

2) tegevuse asukoha kirjeldus, sealhulgas eeldatavalt méjutatava ala tundlikkus;
3) tegevusega eeldatavalt oluliselt méjutatavate keskkonnaelementide kirjeldus;

4) olemasolev teave tegevusega eeldatavalt kaasneva olulise keskkonnaméju
kohta, arvestades eeldatavalt tekkivaid jadke ja heiteid ning jaatmeteket, kui see
on asjakohane, ning loodusvarade, eelkbige mulla, maa, maavarade ja vee
kasutamist ning méju looduslikule mitmekesisusele;

5) muu asjakohane teave, ldhtudes kdesoleva paragrahvi I6ike 5 alusel kehtestatud
néuetest;

6) soovi korral teave kavandatava tegevuse erisuste VvOi vdetavate
keskkonnameetmete kohta, millega kavandatakse véltida véi ennetada muidu
ilmneda véivat olulist ebasoodsat keskkonnaméju.

(2) Kédesoleva paragrahvi 16ikes 1 nimetatud teabe koostamisel peab arendaja
arvestama varasemate asjakohaste hindamiste tulemustega.

(3) Otsustaja annab kdesoleva seaduse § 6 lbigetes 2 ja 2! nimetatud eelhinnangu
arendaja esitatud ja muu asjakohase teabe alusel ning ldhtudes kavandatavast
tegevusest, selle asukohast ning eeldatavast keskkonnamaojust.

@ HENDRIKSON & KO
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(5) Kdesoleva seaduse § 6 lbigetes 2 ja 2" nimetatud eelhinnangu sisu tédpsustatud
néuded kehtestab valdkonna eest vastutav minister mdérusega.?

§ 11. Keskkonnamdju hindamise algatamine ja algatamata jdtmine

(22) Enne kdesoleva seaduse § 6 l6ikes 2 nimetatud valdkondade tegevuse ja lbikes
27 viidatud tegevuse keskkonnaméju hindamise vajalikkuse (ile otsustamist peab
otsustaja klisima seisukohta koigilt asjaomastelt asutustelt, esitades neile
seisukoha vétmiseks eelhinnangu ning keskkonnaméju hindamise algatamise voi
algatamata jatmise otsuse eelnéu.

Kéaesolevat eelhinnangut on otsustajal voimalik kasutada tugimaterjalina keskkonnam®oju
hindamise algatamise vajalikkuse hindamisel.

Eelhinnangu aruande peatikkides 3-5 on info esitamisel |ahtutud Keskkonnaministri
16.08.2017 maarusest nr 31 ,Eelhinnangu sisu tapsustatud néuded”.

3 https://www.riigiteataja.ee/akt/118082017003
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3. KAVANDATAVA TEGEVUSE KIRJELDUS

Vastavalt tehnilisele kirjeldusele on projekti eesmargiks Kanama liiklussdime
(T4 Tallinn — Parnu — lkla km 17,7-19,0) rekonstrueerimise kavandamine.

Olemasoleva eritasandilise Kanama liiklussdlme rekonstrueerimise kaigus on
projekteeritud 3 sdidurada, millest 1 on aeglasema kiirusreziimiga ja Uhendab rampe
(3600 kN eriveosed).

Kavandatava tegevusega nahakse ette mdningal maaral ka raadamist, kuna vastavalt
ulukiuuringule 4 tuleb Kanama liikluss6lm piirata ulukitaraga. (Kaesoleva eelhinnangu
koostamise seisuga on eeldatav raadamise maht ~26 600 m?2).

Kaesoleva projektiga nahakse ette miratdokkeseina rajamist Saue linna territooriumil
asuva Tule tn 43 kinnistu eluhoone kaitseks. Eluhoone jaab kill peateest (T4, eluhoone
hinnanguline asukoht peatee kilomeetripunkti 18,4 joonel) mdnevdrra eemale, kuid
kinnistu asub vahetult Parnu maanteelt (Tallinna suunalt) Sauele suunduva tiheda
liiklusega mahasdidutee aares.

Sademeveed juhitakse projektiga kavandatavatelt teedelt ara pdik- ja pikikalletega
haljasalale ning rajatavatesse kraavidesse, kust vesi valgub Kanama rampide vahele
kavandatud kogumistiikidesse. Loplik sademevee lahendus selgub projekti jargnevates
etappides.

Kavandatava tegevuse elluviimisel kasutatakse loodusvarasid (nt liiv, kruus ja paekivi).
Tee ja rajatiste ehituseks vajaminev materjal hangitakse maardlatest, mille avamise ja
kasutamise keskkonnamdju on eraldi hinnatud ning kdesoleva projektiga maavarade
tdiendavat ammutamist ette ei ndhta. Projektiala piirkonnas tdiendav ebasoodne mdju
puudub. Energiamahukuse osas on tegemist tavaparase tee-ehitusega, mille energiakulu
ei pdhjusta olulisi ebasoodsaid mdjusid.

Kavandatava tegevuse potentsiaalseteks tagajargedeks on heide pinnasesse, dhku ja
vette. Paratamatult tekib tee-ehituse kaigus jaatmeid. Samuti kaasneb tee-ehitusega
mura, vibratsiooni ja I6hna levimine lahipiirkondade aladele. Olulise soojuse voi kiirguse
tekkimist ette nadha ei ole.

474 Tallinn-Pérnu-lkla maantee km 15,0-28,5 Topi-Adsmée 18igu ulukiuuring. Hendrikson & Ko OU. Té6 nr 21004220
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Joonis 3.1 Projektiga kavandatav tegevus. Aluskaart: Maa-amet 2023
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4. MOJUTATAVA KESKKONNA KIRJELDUS JA
KAVANDATAVA TEGEVUSEGA KAASNEV
POTENTSIAALSELT OLULINE KESKKONNA.-
MOJU

Kaesolevas eelhinnangus kasitletakse eelkdige kavandatava tegevuse (Kanama
lilklussdlme rekonstrueerimise projekti) vdimalikku keskkonnamdju, mitte ilmtingimata
liikluss6lme labivatel teedel juba olemasoleva liikluse kogumdju. Kuna tegemist on
olemasoleva liiklussélmega, toimuks liiklus antud alal ka ilma projektiga kavandatava
tegevuseta. Projektiga parandatakse antud kohas liiklusohutuse taset, mistdttu on
projektil, labi 6nnetuste ohu vdhendamise, looduskeskkonnale ja inimese tervisele ka
soodne mdju.

Kavandatava tegevuse moju keskkonnale on eelnevalt juba hinnatud Estonian, Latvian &
Lithuanian Environment OU (ELLE OU) poolt ,Kanama viadukti ja pealesditude
rekonstrueerimise keskkonnamdju hindamise eelhindamine® kaigus (detsember 2021; t66
nr 21KK92).

Alljargnevalt on valja toodud teemad, tegurid ja mdjuvaldkonnad, mille puhul on
kavandatava tegevuse iseloomu ja asukohta arvesse vottes ebasoodsa mdju avaldumise
oht tdendolisem voi mille puhul on vdimalik anda soovitusi vdimaliku mdju
leevendamiseks. Kdik soovitatavad leevendavad meetmed on esitatud peatikis 5.

Vdimalike mdjude analtlsimisel on vastavalt keskkonnaministri 16.08.2017 maarusele nr
31 ,Eelhinnangu sisu tapsustatud nduded” arvesse vdetud vdimaliku mdju suurust,
mdjuala ulatust, mdju ilmnemise tdenaosust, mdju tugevust, kestust, sagedust,
péoérduvust ja vdimalikke koosmojusid. Piiriilest mdju projektiga kavandatavate
tegevustega ei kaasne.

4.1.KAVANDATAVA TEGEVUSE SEOSED ASJAKOHASTE
STRATEEGILISTE PLANEERIMISDOKUMENTIDEGA,
MOJU MAAKASUTUSELE

Projektiala asub Harju maakonnas ning Harju maakonnaplaneering 2030+ on kehtestatud
riigihalduse ministri 09.04.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/78. Maakonnaplaneering arvestas ka
jargmise eraldi protsessina varem kehtestatud maakonnatasandi joonobijekti
teemaplaneeringuga — ,P6himaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla (Via Baltica) trassi
asukoha tapsustamine km 12,0-44,0"5.

Maakonnaplaneeringu ,Asustuse suunamise“ ning ,Tehnilised voérgustikud® kaartide
alusel jadb kavandatava tegevuse ala planeeritava vdi rekonstrueeritava, sh oluliselt
muudetava riigitee koridori piiresse (vt joonis 4.1).

Maakonnaplaneeringu seletuskirja alusel on olulisemad teedevdrgu arendused Harju
maakonnas seotud asulate omavaheliste Uhenduste parandamisega, uUmber- ja

5 Kehtestatud Harju maavanema 14.11.2014 korraldusega nr 1-1/2133-k
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moddasdidu véimaluste kavandamisega ning maanteede rekonstrueerimisega paremate
labilaskevdimaluste ja turvalisuse tagamiseks. Muuhulgas Uldised tingimused
maanteevdrgu arendamisel:

B Tagada tuleb maanteevorgu kvaliteedi parandamine ja liikluse turvalisus lahtuvalt
maantee klassist, tee funktsioonist asustusstruktuuris, liikluskoormusest, tee-
ehituse ja -hoiu majanduslikest kaalutlustest, kergliikluse vajadustest ning
keskkonnahoiust.

B Pobhimaanteede ristumised teiste teede ja raudteega tuleb lahendada
liiklusohutusest tulenevalt eelistatult eritasandiliselt, vajaduse maaramisel tuleb
eelnevalt arvesse vdtta nii teede liiklussagedust kui ka projekteerimisnorme.

B Podhimaanteedel valditakse tdiendavate peale- ja mahasditude kavandamist, et
tagada sujuv liiklusvoog.

B Maanteede labilaskvuse parandamiseks on oluline maanteede rekonstrueerimine
— naiteks Tallinna-Paldiski mnt (2+2 v6i 2+1 sbidurada), Tallinna ringtee, Viljandi
mnt laiendamine, Rannamdisa tee laiendamine kuni Tabasaluni.

B Liikluse piisava labilaskevdime ja ohutuse tagamiseks tuleb parandada viaduktide
ja sildade seisukorda.

Projektiala asub Saue vallas ning valla tldplaneering on kehtestatud Saue Vallavolikogu
28.06.2021 aasta otsusega nr 40. Uldplaneeringu ,Koondjoonise* kaardi alusel jaab
kavandatav tegevus planeeritava vdi rekonstrueeritava, sh oluliselt muudetav riigitee
koridori alal (vt joonis 4.2). (Uldplaneeringu joonisel margitud ,planeeritav tee“ (kaks
rampi) on kdesolevaks hetkeks realiseeritud.)

Kokkuvodttes vdib o6elda, et kavandatav tegevus on kooskdlas Harju
maakonnaplaneeringus ja Saue valla Uldplaneeringus maaratletud eesmarkide ja
suunistega.

Maakonnaplaneeringu ,Asustuse suunamise“ kaardi ning Saue valla Uldplaneeringu
,Koondjoonise“ kaardi alusel ei jad kavandatav tegevus rohelise vdrgustiku ega
vaartusliku maastiku aladele.

Kuna tegevus toimub transpordimaal, ei kaasne sellega ka olulist mdju ala
maakasutusele.

@ HENDRIKSON & KO
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------

Perspektiivne véi rekonstrueeritav,
sh oluliselt muudetav p&himétteline maanteekoridor

Roheline vérgustik (tuumalad ja koridorid) v
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Joonis 4.1 Valjavbte Harju maakonnaplaneeringu ,Asustuse suunamine“ kaardilt.

Kavandatava tegevusega asukoht on tahistatud punaste ringiga.
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Joonis 4.2 Valjavote Saue valla Uldplaneeringu ,Koondjoonis* kaardiit. Kavandatava
tegevusega asukoht on tahistatud punaste ringiga.
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4.2.MOJU KAITSTAVATELE LOODUSOBJEKTIDELE JA
ELUSLOODUSELE

Keskkonnaportaali andmetel jadavad kavandatavast tegevusest ca 260 m kaugusele
metsaseadusega kaitstavad vaariselupaigad VEP nr.154109 ja VEP nr.154110 (ala, kus
kitsalt kohastunud, ohustatud, ohualdiste v6i haruldaste liikide esinemise tdendosus on suur,
vt joonis 4.3). Kavandatava tegevusega ei ole vaariselupaikade alal ehitustegevusi ega
raadamist ette nahtud.

Lahim looduskaitseseaduse alusel kaitstav objekt — Saue tammik (KLO1200455) jaab
andmebaasi EELIS andmetel projektiga kavandatavast tegevusest ca 630 m kaugusele (vt
joonis 4.3). Lahim Natura 2000 vérgustikku kuuluv Vaana loodusala (RAH0000530) jaab ca
10,5 km kaugusele ning ei asu samuti projekti mdjualas.

Kokkuvodttes, arvestades kavandatava tegevuse iseloomu (olemasoleva tee lokaalne
Umberehitus — olemasoleva viadukti ja pealesbditude rekonstrueerimine) ning loetletud
loodusobjektide paiknemist projektiala suhtes (sh kaugust teest) ei ole pdhjust eeldada olulise
ebasoodsa moju kaasnemist kaitstavatele loodusobjektidele ega elusloodusele. Kaesoleva
projektiga ndhakse ette Kanama liiklussdlme tarastamist ning loomastiku suunamist
rajatavatele ulukite labipaasudele vastavalt T4 Tallinn-Parnu-lkla maantee km 15,0-28,5
Topi-Adsmae 16igu ulukiuuringule (Hendrikson & Ko OU. Té6 nr 21004220). ¢ Selle
tulemusena vaheneb oht loomade teele sattumiseks ja hukkumiseks. (Ulukite |abipaasud
rajatakse Vaana joele km 15,9, km 17,0 ja km 20,7-21,5, kdik need asukohad jaavad
kaesoleva projekti (ja kdesoleva eelhinnangu) ulatusest vélja.)

Kanama sdlme tarastamise téttu on vajalik teostada méningal maaral ka raadamist. Vastavalt
KeHJS § 6 16ige 1 punkti 31" alusel on vajalik algatada KMH, kui metsamaa raadamise maht
on Ule 100 hektari. Kdesoleva eelhinnangu koostamise seisuga on eeldatav raadamise maht
~26 600 m2. Kui see ka projekti edasistes etappides ménevérra tapsustub, jaab see igal juhul
oluliselt alla 100 hektari, seega ei ole KMH algatamine sellest tulenevalt vajalik.

4.2.1. VOORLIIGID

Kavandatav tegevus jddb andmebaasi EELIS andmetel sosnovski karuputke koloonia alale
(HA644, vt joonis 4.3). Lisaks jadb kavandava tegevuse vahetusse lahedusse
(2 m kaugusele) sosnovski karuputke koloonia HJIR308. Karuputke taimed on mitmeaastased
ning Uks taim vaib toota kuni 100 000 seemet. Seemnealged valmivad edasi ka parast taime
maha niitmist (jarelvalmivad) ja seemned plsivad idanemisvdimelised isegi 10 aastat.
Seetdttu on vaga oluline karuputke taimi mitte lihtsalt maha niita, vaid tagada karuputke
kolooniates pinnasega toimetamisel ka selle teadlik Umberpaigutamine.

Seoses teede ehitusega on Keskkonnaamet oma 21.11.2017 kirjas nr 7-9/17/6992 andnud
Transpordiametile soovitused, mida teeprojektidel arvesse vétta. Kirjas on valja toodud
muuhulgas jargmist:

Kuna viimastel aastatel on hoogustunud tee-ehitus, sh kergliiklusteede ehitus, siis on
mitmeid kolooniaid, mis on jddnud ehituse ,alla“. Keskkonnaametil (KeA) puudub teave,
mida tehakse pinnasega, mis eeldatavalt kooritakse ja mis sisaldab nii karuputke
seemneid kui juuri. Kuigi seadusandlus ei nbua vdorliikide leiukohas tegevuse
kooskoélastamist, oleks vdga vajalik nii Keskkonnaameti kui Maanteeameti poolt sellele
tdhelepanu péébrata.

Karuputke koloonia pinnase koorimisel tuleks pinnas véimalusel paigutada tee &érde
kindlasse kohta ehitusté6de I6pufaasis (mullaté6d) voi viia tdiesti uude kokkulepitud kohta
(nt l&dhimasse teadaolevasse kolooniasse riigimaal).

8 Kaesoleva projektiala jagb T4 Tallinn — Parnu — Ikla maanteel km 17,7-19, 0 vahemikku ning rajatavad uued ulukite
I&bipaasud ei kuulu antud Kanama liiklussélme rekonstrueerimisel tehtavate t66de loetellu.
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Kéige kindlam oleks enne t66de algust objektil koost66s Keskkonnaameti spetsialistiga
eemaldada kbigepealt karuputke seemnete ja juurtega pinnas, et see ei ldheks segamini
lilejadédnud pinnasega ja laotada Keskkonnaameti spetsialisti poolt ette nédidatud kohta. Nii
saab viéltida karuputke levimist tdiesti uutesse kohtadesse.

Enne t66de algust tuleb vdtta Keskkonnaametiga Ghendust ning leppida kokku tapsed
meetmed voorliigi leviku tdkestamiseks.
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4.3.MOJU KULTUURIVAARTUSTELE

Kultuurimalestiste riikliku andmebaasi andmete alusel jdab projektiga kavandatavale
tegevusele lahim kultuurimalestis — arheoloogiamalestis Kultusekivi (registri kood
18954) ca 45 m kaugusele. Antud malestistele on moodustatud ka kinnismalestise
kaitsevdoond, mis jadb osaliselt projektialale (vt joonis 4.4).

Enne t6dde algust kinnismalestise kaitsevdéondi alal peab t6dde teostaja
Muinsuskaitseametiga kooskdlastama kaitsevdéondis ehitusteatise kohustusega voi
ehitusloakohustusliku ehitise ehitamise (MuKS §58 Ig 1).

Kaevetdddel tuleb arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi
ilmsikstuleku vdimalusega nii malestisel, selle kaitsevodndis kui ka valjaspool malestise
ja selle kaitsevoondi ala. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt (§ 31 Ig 1, § 60) on leidja
kohustatud t66d katkestama, jatma leiu leiukohta ning teatama sellest
Muinsuskaitseametile.

Kirjeldatud tingimuste jargimisel ei ole alust eeldada olulise ebasoodsa m&ju kaasnemist
kultuurimalestistele.

Keskkonnaportaali andmetel jadb kavandatavale tegevusele lahim parandkultuuri objekt
— Saue vallamaja ca 370 m kaugusele, asula keskele (vt joonis 4.4) ja m&ju sellele
puudub.

Leppemargid
I Projekteeritav sdidutee katend
[ Rekonstrueeritav viadukt
= Projekleeritay miratikkesein
Sademevee torustik
Restkaev
= Projekteeritavad kraavid
*  Kultuurimalestis
Kinnismalestise kaitsevbond
* Parandkultuuri punktobjekt
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Joonis 4.4 Kavandatava tegevuse paiknemine piirkonna muinsuskaiseliste ning
parandkultuuriliste objektide suhtes. Aluskaart: Maa-amet 2023
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4.4.MOJU POHJA- JA PINNAVEELE

Kavandatav tegevus paikneb ndrgalt kaitstud péhjaveega alal. Kavandatavale tegevusele
lahim puurkaev PRK0052172 jaab ca 40 m kaugusele. Puurkaevule on kehtestatud 10 m
ulatus hooldusala, mis ei ulatu kavandatava tegevuseni (vt joonis 4.5). Kavandatav
tegevus ei ulatu ka teiste puurkaevude sanitaarkaitse- ega hooldusaladele.

Kavandatav tegevus ristub R66mu kraaviga (VEE1094517) ning antud vooluveekogu ei
kuulu avalikult kasutatavat veekogude nimistusse. R66mu kraavile ei ole kehtestatud
veekaitselisi piiranguvdédndeid. Kraavil ei ole looduskaitselist vaartust ning kraav on
kasutusel sademevee eesvooluna.

Sademeveed juhitakse projektiga kavandatavatelt teedelt ara pdik- ja pikikalletega
haljasalale ning rajatavatesse kraavidesse, kust vesi valgub Kanama rampide vahele
kavandatud kogumistiikidesse. Loplik sademevee lahendus selgub projekti jargnevates
etappides.

Teedelt ja tanavatelt arajuhitav sademevesi sisaldab heljumit, naftaprodukte ja ohtlikke
aineid (peamiselt raskmetallid). Vastavalt Transpordiameti poolt teostatud veeseire
tulemustele, tuleks sademevee kaitlemise vajadust analiiisida (riski hindamine) alates
liiklussagedusest 15000 autot O6paevas ning liikluskoormusega kaasneva
keskkonnariski vahendamiseks tuleb teede sademevett pdhjalikult kaidelda alates
liikklustihedusest 30 000 autot 66paevas’.

Kuna liiklussagedus?® kdesoleva projekti alal on vorreldav eelnevas 16igus nimetatud
suurustega, tuleb tahelepanu pdodrata teedelt &ra juhitava veega kaasneva
reostuskoormuse vahendamisele. Seda on vdimalik teha, nahes projektiga ette
looduslahedased lahendused sademevee puhastamiseks. Teedelt kogunevat sademevett
ei tohiks (ka torude, sirgete kraavidega) juhtida otse suublasse vdi pinnasesse.
Saastainete (eelkdige raskmetallide) ohtlikkust on vdimalik leevendada margalade kaudu,
mis on vdimelised siduma ja transformeerima erinevaid aineid. Efektiivselt seovad
raskmetalle ka mdned margalataimed, naiteks harilik pilliroog. Teekraavid rajada
vBimalikult aeglase vooluga ja rohke loodusliku taimestikuga, véimalusel looklevad.
Teekraave ei tohiks ehitada veekogu kaldani, vaid I6petada lammil véi kaldast kaugemal,
et saastatud vesi saaks valguda Ule maapinna, kus ta filtreerub ja puhastub. Kaldadarne
roht- ja puittaimestikuga tsoon on suuteline akumuleerima suure osa veega kantavast
settest ja puhverdama osa sinna valguvatest saasteainetest, sh raskmetallidest.
Kirjeldatud lahendust toetab ka veeseadus — vastavalt veeseaduse § 129 Ig 3 ei kasitata
sademevee suublasse juhtimisena sademeveest vabanemiseks kasutatavaid
looduslahedasi lahendusi, nagu rohealasid, viibetiike, vihmaaedasid, imbkraave ja muid
lahendusi, mis vbimaldavad sademeveest vabaneda eelkdige maastikukujundamise
kaudu, valtides sademevee reostumist.

Kaesolevas eelprojekti etapis on kavandatud kirjeldatud soovitustega vbimaluste piires
arvestada, projektiga nahakse ette ka kahe viibetiigi rajamist Kanama liiklussélme
rampide vahelisele alale. Ldplik ja detailsem lahendus selgub edasistes projekteerimise
etappides. Aga kui Ulal kirjeldatud soovitustega arvestada, ei ole pdhjust eeldada olulise
ebasoodsa mdju kaasnemist sademevee ara juhtimisel teelt.

Projekti elluviimisel tuleb t66de kaigus tdhelepanu pddrata ka veekaitsemeetmetele.
Ehitustegevuse ajal peab ehitusmasinate parkimine, tankimine ja hooldus toimuma
selleks ette nahtud kbévakattega pindadel. Masinate ja seadmete tankimis- ja
ladustamisplatsid ei tohi vbimalusel paikneda majapidamiste |lahedal. Ehitustegevus peab
olema korraldatud selliselt, et oleks valistatud saasteainete sattumine pinna- ja

7 https://transpordiamet.ee/maanteed-veeteed-ohuruum/keskkonnamoju/vesi-ja-pinnas

8 Vastavalt Inseneribiiroo Stratum OU poolt koostatud liiklusuuringule prognoositakse projektialal olevale pshimaanteele
(T4 Tallinn — Parnu — lkla) 2045. aasta liiklussageduseks 23 700 sdidukit 66paevas ja kogu projektiala liikluse hulga
prognoos sdlmes on 47 193 autot 66paevas.
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pohjavette, eriti tugevate

kasutada.
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sajuperioodidel. Ehitusaegsed ajutised kontorid, laod,
asfalditehased, todkojad, kituse ja bituumeni hoidmise alad ning tee-ehitusmasinate
parkimiskohad on soovitatav rajada kaevudest kaugemale kui 50 m. Juhul kui eelmainitud
alade ja objektide paiknemine kaevude lahedal on valtimatu, tuleb tédde teostajal olla
tahelepanelik ja kavandada tédkorraldus selliselt, et oleks valistatud reostuse sattumine
pinnasesse ja vette. Toodkorras mitteolevaid reostusohtlikke masinaid ei ole lubatud

Kirjeldatud pdhimétteid jargides ei ole kavandatava tegevuse mahtu ja mastaapi
arvestades alust eeldada olulist méju piirkonna pinna- ja péhjaveele.
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tegevuse paiknemine veekaitseliste piirangute suhtes.
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4.5.MURA, VIBRATSIOON JA OHUKVALITEET, VALGUS

Kavandatava tegevuse (Kanama liikluss6lme rekonstrueerimine) vahetus laheduses
paikneb mitmeid miratundlikke objekte (eluhooneid) ning piirkonnas on juba ka
varasemalt rakendatud miratdkkemeetmeid (rajatud muratokkeseinu) teele |dhimate
eluhoonete kaitseks.

Olemasolevate muratokkeseinte asukohad ja médétmed on jargmised (Transpordiameti
andmete kohaselt):

B Km176- Varju muratdke: koérgus teekattest 5,5 m, pikkus 130 m;

B Km 17,65 — Valjaotsa miiratdke (Transpordiameti kinnitusel Iahiajal ehitatav, seega kaesoleva t66
raames kasitletav olemasoleva tdékkena): kdrgus teekattest 4,5 m, pikkus 165 m;

B Km 18,5 — Kohvi tn 2/Kakao tn 1 miiratéke (Tallinnast Sauele suunduva mahasdidutee aares):
korgus teekattest 3,5 m, pikkus 230 m;

B Km 18,8 — Kanama-Meistri (Kanama 1 kinnistu kaitseks) miiratéke: kdrgus teekattest 4,0 m, pikkus
105 m.

Vastavalt Inseneribiiroo Stratum OU poolt koostatud liiklusuuringu® aruandele oli 2021.
aastal Kanama liiklussélme piirkonnas Tallinn — Parnu — Ikla mnt liikluskoormus 18 672
sOidukit 66paevas ning 2045. aastaks prognoositakse liiklussageduseks 23 700 sdidukit
66paevas.

Kavandatava tegevusega ei nihku olemasolev 2+2 sbdiduradadega peatee miratundlikele
objektidele lahemale, kuid projektiga muudetakse vahesel maaral Kanama viadukti peale-
ja mahasoitude asukohti.

Riigitee nr 4 Tallinn-Parnu-lkla km 15,0-28,5 Topi-Adsmae Idigu teeprojektide raames
koostati mirauuring '°, mille raames modelleeriti liiklusmiira tasemeid ja levikut nii
ehitusjargses kui ka perspektiivses olukorras (vastavalt 20. a liiklusprognoosile, sh
arvestati ka Tallinna ringtee liiklusmiraga ning peale- ja mahasditudega).
Mdarasituatsiooni (liiklusmuira) hindamisel 1ahtuti keskkonnaministri 16.12.2016 maaruse
nr 71 ,Valisdhus leviva mlira normtasemed ja murataseme md&dtmise, maaramise ja
hindamise meetodid“ nduetest. Projektiala 1dhiimbruses esinevad muratasemed (enne
leevendusmeetmete rakendamist) on toodud tabelis 4.1.

Tabel 4.1 Mira hinnatud tase teele lahimate muratundlike hoonete teepoolsel kiljel
Kanama liiklussdlme poolses Idigus (eluhooned on jarjestatud alates pdhjapoolsematest),
piirvaartust Uletavad vdi piirvAartusega samavaarsed olukorrad on toodud esile
jamedama kirjaga

Asukoht (km)

toast | Kinnistu Katastriiiksuse
(p — teest paremal, aadress DT

v — teest vasakul)
1 |17,63p Véljaotsa tn 5 72501:001:0308 62 54 63 55
2 | 17,68p Véljaotsa tn 9 72801:001:0171 59 51 60 51
3 | 17,7p llumetsa 72703:001:0082 61 54 62 54

9 Riigitee nr 4 Tallinn-P&arnu-lkla km 15,0-28,5 Topi-Adsmae 16igu teeprojektide koostamise liiklusuuring, Inseneribiiroo
Stratum, T66 nr T171-2022

10 Riigitee nr 4 Tallinn — Parnu — Ikla km 15,0-28,5 Topi-A4dsmée 18igu teeprojektid: miira modelleerimine. Hendrikson &Ko
OU, Té6 nr 22004220

" |y - miira hinnatud tase paeval (7.00-23.00), dB
12|, - miira hinnatud tase 6sel (23.00~7.00), dB
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Asukoht (km)
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(p - teest paremal, Kinnistu Katastriliksuse
v — teest vasakul) EECIEEE number
4 | 17,75v Vidriku tee 15 71801:003:0600 56 48 57 49
5 [17,77p Segu tn 15 72703:001:0474 54 48 55 48
6 | 17,78p Segu tn 17 72703:001:0475 54 47 54 47
7 [ 17,81p Segu tn 19 72703:001:0476 56 49 57 50
8 | 17,83p Valjaotsa tn 8 72501:001:0586 56 49 57 49
9 | 17,84p Segu tn 23 72703:001:0478 57 50 58 51
10 | 17,85p Uusaru pdik 4 72703:001:0351 57 49 58 50
11| 17,86p Uusaru tn 8 72703:001:0349 60 53 61 53
12 | 17,9p Uusaru pdik 1 72703:001:0058 59 52 59 52
13| 17,98p Uusaru tn 12 72703:001:0061 56 49 56 49
14 | 18,01p Uusaru tn 14 72703:001:0062 57 50 58 51
15| 18,03p Uusaru tn 16 72703:001:0316 58 52 59 53
16 | 18,08p Uusaru tn 18 72703:001:0323 59 53 60 53
17 | 18,3p Tule tn 41 72703:001:0623 61 55 62 56
18 | 18,4p Tule tn 43 72703:001:2010 66 59 67 60
19| 18,4v Kanama tee 15 71801:003:0057 61 55 62 55
20 | 18,51p Kohvi tn 2 72801:003:0040 61 55 62 55
21| 18,55p Kakao tn 1 72801:003:0160 61 55 62 56
Kanama tee 11 //
22 | 18,62v Hébekuuse 71801:003:0013 59 53 60 54
23| 18,79v Kanama tee 1 71801:003:0120 61 54 62 55
24 | 18,8v Kanama tee 7 71801:003:0070 57 51 58 52
25| 18,88p Kanama 72703:002:0070 60 54 61 54
26 | 18,9v Kanama tee 4 71801:003:0246 61 55 62 56
27 | 18,95v Kanama tee 6 71801:003:0528 61 55 62 56
28 | 19,09p Veere* 72703:002:0172 64 57 65 58

*hetkel elamumaa sihtotstarbega Veere kinnistu on Saue valla Uldplaneeringu kohaselt maaratud
perspektiivseks arimaaks, uldplaneeringu realiseerimise korral ei ole mira vahendamise meetmed
vajalikud

Vastavalt arvutustulemustele vdib projektiala [dhilmbruses (Kanama liiklussdlme
piirkond) ehitusjargses olukorras (2025. a) esineda Il kategooria muratundlike alade
hoonete teepoolse kilje piirvdartuse (paeval 65 dB/ 66sel 60 dB) Uletamist vai
piirvdartusega samavaarset murataset 1 eluhoone puhul (Tule tn 43). Perspektiivses
olukorras (2045. a) samuti sama 1 eluhoone (Tule tn 43) puhul. (Perspektiivses olukorras
voib paeval 65 dB taset prognoosida lisaks Veere kinnistul, aga Veere kinnistu osas on
arvestatud Saue valla Uldplaneeringuga, mille kohaselt nahakse perspektiivis kinnistu
juhtotstarbe muutmist arimaaks. Kuna ehitusjargses olukorras vastab miratase
normtasemetele, siis kdesoleva projektiga Veere kinnistu kaitseks muratdkkeseina ei
rajata.)

Mdlrauuringus on vaadeldava teeldigu puhul antud soovitused miratdkkemeetmete
rakendamiseks Saue linna territooriumil asuva Tule tn 43 kinnistu eluhoone kaitseks
(eluhoone hinnanguline asukoht peatee kilomeetripunkti 18,4 joonel). Eluhoone jaab kull
peateest (T4) mbnevdrra eemale, kuid kinnistu asub vahetult Parnu maanteelt (Tallinna
suunalt) Sauele suunduva tiheda liiklusega mahasodidutee aares. Eluhoone teepoolsel
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fassaadil on nii ehitusjargses (2025) kui ka perspektiivses (2045) olukorras Uletatud
teepoolse kilje piirvaartus 65 dB. Soovituslik Tule tn 43 miratdkkeseina pikkus on
ca 135 m ning soovituslik minimaalne kérgus teepinnast (katte servas) 3,5 m. Miratdke
on soovitatav Uhendada piirkonnas juba rajatud (km 18,5 — Kohvi tn 2/Kakao tn 1
miratoke) miratdkkeseinaga.

Kirjeldatud mirakaitsemeetmete rakendamise korral on véimalik valisdhu mirataset (2 m
kdrgusel maapinnast) Tule tn 43 kinnistul asuva eluhoone juures vahendada 9...10 dB
vorra, mis tagab piirvaartusest madalama murataseme ka perspektiivses olukorras ning
meetmed tagavad ka rohkem kui 5 dB suuruse murataseme vahenemise hoonete juures
(ehk lahtellesandes toodud vajaliku minimaalse efektiivsuse).

Joonistel 4.6 ja 4.7 on esitatud valjavotted mirakaartidest (vastavalt perspektiivhe
2045. a olukord péaeval ilma muratdkkemeetmeid rakendamata ja muratdkkemeetmete
rakendamise korral). Joonisel 4.7 on ndha ka mirauuringu raames vélja pakutud
leevendusmeetmete ehk miratdkkeseinte asukohad (kaesoleva, Kanama sdlme projekti
kontekstis/mahus ala tahistusega A).

Lisaks voib valja tuua, et Transpordiamet koostab iga 5 a jarel maanteede strateegqilisi
murakaarte, mille raames modelleeritakse suure liikluskoormusega teede (rohkem kui 3
miljonit séidukit aastas ehk ca 8200 s6idukit 66paevas) mirataset. Projekteeritava tee
valmimise jargselt kuulub uuringuobjektide hulka kindlasti kogu Tallinn — Parnu — Ikla tee
vaadeldav teeldik. Tuginedes strateegilise murakaardi tulemustele hinnatakse vajadusel
taiendavate mira vdhendamise meetmete rakendamise vajadust ning meetmed nahakse
vajadusel (lahtuvalt selleks ajaks valja kujunenud tegelikust liiklussagedusest) ette
maanteede mira vdhendamise tegevuskava raames.

Vdimalike ehitusaegsete mira- ja vibratsioonihdiringute vdhendamiseks on soovitatav
mira- ja vibratsioonirikkaid ehitustdid teostada paevasel ajal ning td6paevadel. Masinate
ja seadmete tankimis- ja ladustamisplatsid ei tohiks véimalusel paikneda majapidamiste
lahedal. Kasutatav tehnika peab olema heas tehnilises seisukorras.

Ehitusaegse 6husaaste (tolm, heitgaasid) liigset mdju Umbritsevatele aladele tuleb samuti
valtida digete toOmeetodite ja t66 aja valikuga. Valtida tuleb ehitusaegse tolmu levikut
majapidamisteni, vajadusel tuleb tolmavaid materjale niisutada (selleks mitte kasutada
kemikaalide lahuseid).
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V
Liiklusmira modelleerimine: 16ik km 15,0-22,0 (Kanama liklussaim) s

Riigitee nr 4 Tallinn — Parnu — lkla km 15,0-28,5 Topi-Aasmée 16igu teeprojektid 0
3.1. Mura hinnatud tase paeval (Lg4, 7.00-23.00) aastal 2045 .

Ry, b g Katastritksuste pirid
k‘\ / \ ‘ | “ ) [ Etu- vai ohiskondiik hoone
A\ ] “ i ALK [ Korval- véi tootrishoone
O i ! \‘ b ‘|‘ == " Olemasolev mlratdke
\ il >R > y Modtkava 1:7000
PP | il “ AR @
@ | H X &

Joonis 4. 6 Perspektuvse qukorra (2045 a) murakaart paeval ilma mirakaitsemeetmeid

rakendamata (valjavéte Hendrikson & Ko OU t6dst
nr 21004220), A — Tule tn 43 kinnistu, B — Veere kinnistu
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Riigitee nr 4 Tallinn — Parnu — Ikla km 15,0-28,5 Topi-Adsmae 16igu teeprojektid
Liiklusmira modelleerimine: 16ik km 15,0-22,0 (Kanama liiklussaim)
7.1. Mira hinnatud tase paeval (Ly, 7.00-23.00) aastal 2045 muratdketega

Katastridksuste piirid

R . I [ Elu- vbi chiskondiik hoone
: . |I I Korval- vi tootmishoone
| 2 " / ‘\ w— Olamasoclev miratike
® P ‘l - s Kavandatav miratke
| \ ¥
i 4 \ p Modtkava 1:7000
3 il $. < b 3 e w me
& \ e h i — — w—
@ il \ &

"

s SoundPLAN 8.2

Joonis 4.7 Perspektiivse olukorra (2045. a) mirakaart padeval mirakaitsemeetmete rakendamise korral (valjavéte Hendrikson & Ko OU tddst

nr 21004220), A — Tule tn 43 kinnistu, B — Veere kinnistu (kdesoleva projektiga Veere kinnistu kaitseks muratdkkeseina ei rajata, péhjendus lisatud
kaesoleva peatiiki tekstis)
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4.6.VALGUSREOSTUS

Kavandatava tegevusega ndhakse ette valgustuse lisamist.

Et valtida valgusreostust, tuleb valgustuse projekteerimisel tdhelepanu pddérata uleliigse
valguse véltimisele. Valgusreostust saab dra hoida kasutades valgustuslahendusi, mille
reflektorid on ehitatud nii, et valgustid on suunatud vaid valgustamist vajavale objektile ja
uleliigse valguse hulk on minimaalne. Kindlasti peaksid valgustid olema ka optimaalse
vlimsusega.

Ehitusaegset valgusreostuse moju tuleb valtida sobivate t6dmeetodite valikuga, pimedal
ajal piirkonda mitte tle valgustada, eriti eluhoonete laheduses.

4.7.JAATMEKAITLUS

Iga ehitustegevuse kaigus tekib paratamatult teatud kogus jaatmeid. Keskkonnamaju
vahendamiseks tuleb jaatmeteket vdimalikult minimeerida ja vdimalusel jaatmeid
taaskasutada. Materjalide taaskasutus vodimaluste piires on teeprojektide puhul
tavapraktika. Kui vdimalik, naha todprojektis ette ehitusaegsete jaakmaterjalide
taaskasutus.

Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jaatmed tuleb kdidelda vastavalt kehtivale
korrale. Arvestada jdatmeseadusest ja keskkonnaministri 21.04.2004 maarusest nr 21
.leatud liiki ja teatud koguses tavajaatmete, mille vastava kaitlemise korral pole
jaatmeloa omamine kohustuslik, taaskasutamise vdi tekkekohas kdrvaldamise nduded*
tulenevate nduetega. Samuti tuleb arvestada Saue valla '® jadtmehoolduseeskirjas
olevate nduetega.

Toode piirkond peab olema varustatud piisava suurusega prigikonteineritega, kuhu
koguda tekkivad tavajaatmed. Ohtlikud jdatmed tuleb koguda tavajaatmetest eraldi. Kdik
jaatmed tuleb Ule anda tegevuseks vastavat keskkonnaluba omavale ettevéttele.
Jaatmed, mida omaduste ja koguse poolest ei ole véimalik ladustada konteineritesse,
tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil. Jaatmete ladustamine
valjaspool selleks ettendhtud kohti on keelatud.

4.8. AVARIIOLUKORRAD

Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk valistada korrektsete to0meetoditega. Ehituse
toovotja peab olema valmis hadaolukordadeks ja nende puhul vastavalt tegutsema.
Onnetusjuhtumistest, mis véivad olla keskkonnale ohtlikud, peab tédvétja koheselt
teavitama Tellijat, Paasteametit ja Keskkonnaametit.

'3 https://www.riigiteataja.ee/akt/405122019026
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5. JARELDUS, KESKKONNAMEETMED

Kaesolevas aruandes on esitatud Kanama liikluss6lme rekonstrueerimise projekti
keskkonnamdjude eelhinnang, mille koostamisel [ahtuti KeHJS § 6" ja keskkonnaministri
16.08.2017 maaruses nr 31 ,Eelhinnangu sisu tapsustatud nduded* esitatud tingimustest.
Eelhinnangus jouti tulemusele, et kdesoleva projekti puhul ei ole keskkonnamoju
hindamine (KMH) vajalik, kuna vastavalt KeHJS ja maaruses nr 31 esitatud tingimustele
ja kriteeriumitele ei ole alust eeldada olulise keskkonnamdju esinemist. Olulise
keskkonnamdju valtimine tuleb tagada korrektsete té6meetoditega.

Ebasoodsa modju valtimiseks on soovitatav arvestada jargmiste asjaoludega ning
rakendada all kirjeldatud meetmeid:

B VOoorliigi sosnovksi karuputke kolooniate (vt joonis 4.3, ptk 4.2) juures tuleks
valtida karuputke leviku soodustamist. Jargida Keskkonnaameti 21.11.2017 kirjas
nr 7-9/17/6992 andnud soovitusi:

o Karuputke koloonia pinnase koorimisel tuleks pinnas voimalusel paigutada
tee aarde kindlasse kohta ehitust6éde |dpufaasis (mullatédd) voi viia
taiesti uude kokkulepitud kohta (nt ldhimasse teadaolevasse kolooniasse
riigimaal).

o Kbige kindlam oleks enne t66de algust objektil koost6ds Keskkonnaameti
spetsialistiga eemaldada kodigepealt karuputke seemnete ja juurtega
pinnas, et see ei laheks segamini Ulejaanud pinnasega ja laotada
Keskkonnaameti spetsialisti poolt ette naidatud kohta. Nii saab valtida
karuputke levimist taiesti uutesse kohtadesse..

B Enne t60de algust tuleb vdtta thendust Keskkonnaametiga ning leppida kokku
tapsed meetmed voorliigi leviku tdkestamiseks.

B  Enne t6ode algust kinnismalestise kaitsevéondi alal (vt joonis 4.4, ptk 4.3) peab
t6ode teostaja Muinsuskaitseametiga kooskélastama kaitsevdéondis ehitusteatise
kohustusega vdi ehitusloakohustusliku ehitise ehitamise (MuKS §58 Ig 1).

B Pinnasetdéddel projektala ulatuses, st ka valjaspool malestiste ja nende
kaitsevoondi ala tuleb arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise
kultuurkihi ilmsikstuleku véimalusega. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt (§ 31
Ig 1, § 60) on leidja kohustatud t66d katkestama, jatma leiu leiukohta ning teatama
sellest Muinsuskaitseametile (vt tdpsemalt ptk 4.3).

B Kuna liiklussagedus kaesoleva projekti alal on suur, tuleb tdhelepanu pddrata
teedelt ara juhitava veega kaasneva reostuskoormuse vdhendamisele. Seda on
vbimalik teha, nahes projektiga ette looduslahedased lahendused sademevee
puhastamiseks. Teedelt kogunevat sademevett ei tohiks (ka torude, sirgete
kraavidega) juhtida otse suublasse vd&i pinnasesse. Saastainete (eelkdige
raskmetallide) ohtlikkust on vdimalik leevendada margalade kaudu, mis on
voimelised siduma ja transformeerima erinevaid aineid. Efektiivselt seovad
raskmetalle ka méned margalataimed, naiteks harilik pilliroog. Teekraavid rajada
vBimalikult aeglase vooluga ja rohke loodusliku taimestikuga, vdimalusel
looklevad. Teekraave ei tohiks ehitada veekogu kaldani, vaid I6petada lammil vi
kaldast kaugemal, et saastatud vesi saaks valguda ule maapinna, kus ta filtreerub
ja puhastub. Kaldadarne roht- ja puittaimestikuga tsoon on suuteline
akumuleerima suure osa veega kantavast settest ja puhverdama osa sinna
valguvatest saasteainetest, sh raskmetallidest. Kirjeldatud lahendust toetab ka
veeseadus — vastavalt veeseaduse § 129 Ig 3 ei kasitata sademevee suublasse
juhtimisena sademeveest vabanemiseks kasutatavaid loodusléahedasi lahendusi,
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nagu rohealasid, viibetiike, vihmaaedasid, imbkraave ja muid lahendusi, mis
voimaldavad sademeveest vabaneda eelkdige maastikukujundamise kaudu,
valtides sademevee reostumist.

B Ehitustegevuse ajal peab ehitusmasinate parkimine, tankimine ja hooldus
toimuma selleks ette nahtud kdvakattega pindadel. Masinate ja seadmete
tankimis- ja ladustamisplatsid ei tohi véimalusel paikneda majapidamiste lahedal.
Ehitustegevus peab olema korraldatud selliselt, et oleks valistatud saasteainete
sattumine pinna- ja pohjavette, eriti tugevatel sajuperioodidel. Ehitusaegsed
ajutised kontorid, laod, asfalditehased, to6kojad, kiituse ja bituumeni hoidmise
alad ning tee-ehitusmasinate parkimiskohad on soovitatav rajada kaevudest
kaugemale kui 50 m. Juhul kui eelmainitud alade ja objektide paiknemine kaevude
lahedal on valtimatu, tuleb tédde teostajal olla tahelepanelik ja kavandada
téokorraldus selliselt, et oleks valistatud reostuse sattumine pinnasesse ja vette.
Tookorras mitteolevaid reostusohtlikke masinaid ei ole lubatud kasutada.

B Saue linna territooriumil asuva Tule tn 43 kinnistu eluhoone kaitseks (eluhoone
hinnanguline asukoht peatee kilomeetripunkti 18,4 joonel) on soovituslik rajada
muratokkesein pikkusega ca 135 m ning minimaalse kdrgusega teepinnast (katte
servas) 3,5 m. Muratdbke on tdiendavalt soovitatav Uhendada piirkonnas juba
rajatud (km 18,5 — Kohvi tn 2/Kakao tn 1 miratdke) mduratdokkeseinaga.
(Vt tapsemalt: Riigitee nr 4 Tallinn — Pérnu — Ikla km 15,0-28,5 Topi-Adsmée 16igu
teeprojektid: miira modelleerimine. Hendrikson &Ko OU, T6d nr 22004220)

B Vdimalike ehitusaegsete mira- ja vibratsioonihdiringute vahendamiseks on
soovitatav mura- ja vibratsioonirikkaid ehitustéid teostada péevasel ajal ning
toopaevadel. Masinate ja seadmete tankimis- ja ladustamisplatsid ei tohiks
voimalusel paikneda majapidamiste lahedal. Kasutatav tehnika peab olema heas
tehnilises seisukorras.

B Ehitusaegse 6husaaste (tolm, heitgaasid, sh 16hn) liigset mdju Umbritsevatele
aladele tuleb valtida digete t66meetodite ja t66 aja valikuga. Valtida tuleb
ehitusaegse tolmu levikut majapidamisteni, vajadusel tuleb tolmavaid materjale
niisutada (selleks mitte kasutada kemikaalide lahuseid).

B Et valtida valgusreostust, tuleb valgustuse projekteerimisel tahelepanu pddérata
uleliigse valguse valtimisele. Valgusreostust saab &ra hoida kasutades
valgustuslahendusi, mille reflektorid on ehitatud nii, et valgustid on suunatud vaid
valgustamist vajavale objektile ja Uleliigse valguse hulk on minimaalne. Kindlasti
peaksid valgustid olema ka optimaalse véimsusega.

B Ehitusaegset valgusreostuse moju tuleb valtida sobivate tdomeetodite valikuga,
pimedal ajal piirkonda mitte Ule valgustada, eriti eluhoonete laheduses.

B Keskkonnaméju vahendamiseks tuleb jaatmeteket vdimalikult minimeerida ja
vBimalusel jaatmeid taaskasutada. Materjalide taaskasutus vdimaluste piires on
teeprojektide puhul tavapraktika. Kui vdimalik, naha td6projektis ette
ehitusaegsete jadkmaterjalide taaskasutus.

B Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jadatmed tuleb kaidelda vastavalt
kehtivale korrale. Arvestada jadtmeseadusest ja keskkonnaministri 21.04.2004
maarusest nr 21 ,Teatud liiki ja teatud koguses tavajddtmete, mille vastava
kaitlemise korral pole jaatmeloa omamine kohustuslik, taaskasutamise vai
tekkekohas kérvaldamise nduded” tulenevate nduetega. Samuti tuleb arvestada
Saue valla™ jaatmehoolduseeskirjas olevate nduetega.

B To6ode piirkond peab olema varustatud piisava suurusega prugikonteineritega,
kuhu koguda tekkivad tavajaatmed. Ohtlikud jaatmed tuleb koguda tavajaatmetest

4 https://www.riigiteataja.ee/akt/405122019026
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eraldi. Koik jaatmed tuleb Ule anda tegevuseks vastavat keskkonnaluba omavale
ettevottele. Jaatmed, mida omaduste ja koguse poolest ei ole voimalik ladustada
konteineritesse, tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil.
Jaatmete ladustamine valjaspool selleks ettenahtud kohti on keelatud.

B Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk valistada korrektsete t6dmeetoditega.
Ehituse t66votja peab olema valmis hadaolukordadeks ja nende puhul vastavalt
tegutsema. Onnetusjuhtumistest, mis véivad olla keskkonnale ohtlikud, peab
t6ovotja koheselt teavitama Tellijat, Padsteametit ja Keskkonnaametit.
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